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AUTOROUTES & OUVRAGES CONCEDES

Autoroutes:
ur le futur!

Sur L'A6, entre Chalon-sur-Sadne et Macon,
I'aire de repos de Jugy et ses champignons géants.

Les autoroutes francaises, les plus empruntées

d'Europe, se modernisent. Le réseau fait l'objet d'un vaste
programme de travaux en cours de réalisation.

un mois du début
des vacances d’été,
qui verront les auto-

mobilistes venus de
H . tous les pays du

Vieux Continent
«avaler» pres de 20 milliards de ki-
lometres dautoroutes francaises

entre juillet et aott, 'Association des
concessionnaires d’autoroutes et
ouvrages a péage d’Europe (ASECAP)
tient son 45¢congres annuel, du 29 au
31 mai a Paris. Theme choisi cette
année par cette association dont les
membres gerent en Europe plus de
50 000 km de voies payantes :1a pré-
paration des infrastructures du futur.
Adapter le réseau aux nouveaux
modes de déplacement a un cofit. En
France, comme ailleurs, l'éternelle

question revient régulierement
pourquoi paie-t-on encore ? Pour
rembourser les 9100 km de 'Hexa-
gone qui, contrairement aux idées
recues, ne le sont pas. Petit rappel : il
ya 60 ans, entre impot et péage, IEtat
francais a choisi de développer son
réseau dautoroutes en ne faisant
payer que ses utilisateurs et a donc
opté pour le systeme du péage.

BIENTOT LES VEHICULES
AUTONOMES
Concretement ? Il passe un contrat
avec une Société concessionnaire
pour une durée déterminée, celle-ci
emprunte, construit et entretient son
réseau avec la seule ressource dont
elle dispose : les péages, dont elle
n‘augmente pas le prix comme elle

veut, I'Etat décidant et controlant le
service rendu par la société aux
clients du réseau.

Les échéances des différentes con-
cessions interviendront a partir de
2031 pour séchelonner jusquen
2070. Mais d’ici 13, et vraisemblable-
ment au-dela, 'entretien et la gestion
du réseau du futur auront forcément
un cofit et il faudra trouver l'argent
pour équiper celui-ci.

Aveclarrivée des premiers véhicules
autonomes (automobiles et camions)
a Thorizon 2020-2025, les infras-
tructures devront obligatoirement
étre adaptées pour répondre aux
besoins de mobilité toujours crois-
sants, défi des décennies a venir et
enjeu abordé au cours du congres de
I'ASECAP.

91372 km

d'autoroutes
concédées
etd'ouvrages
apéage sonten
service en France.

946

échangeurs
permettent de
croiser les voies.

375km

d'autoroutes sont
actuellement
en construction.

192,5km

sont en cours
d'élargissement.

3,27
milliards
d’euros
d'investissements
seront réalisés

par les sociétés
d'autoroutes dans
le cadre du plan de
relance autoroutier
contre 2,5 années
(en moyenne)

de prolongation
des concessions.
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idées recues

sur les autoroutes francaises

_Les autoroutes

véhiculent de nombreuses idées
recues. Certaines sont aveéreées,
mais d'autres non. Veérifications.

n ELLES SONT

DEJA PAYEES
PAR LES IMPOTS

Ce n’est pas I'imp6t qui sert a
payer les autoroutes, mais
l'argent du péage et lui seul
L’Etat a mis en concession leur
construction aupres d'entre-
prises qui ont emprunté aux
banques pour développer et
entretenir le réseau (voir page
I). Pour rembourser ces cofits,
le péage est leur seule res-
source. Aujourd’hui, l'utilisa-
teur rembourse les emprunts et
finance les travaux et les exten-
sions a venir.

E CESONT

LES PLUS EMPRUNTEES
D'EUROPE

kg

Du fait dela position centrale de
la France sur le continent, les
autoroutes sont des axes em-
pruntés par tous nos voisins. A
elle seule, I'Al (Lille-Paris) con-
centre plus de 60000 véhi-

cules par jour, dont 23% de
poids-lourds. Avec le péage, les
conducteurs étrangers partici-
pent aussi a 'entretien des au-
toroutes francaises.

B LAUTOROUTE

EST PLUS SURE

oy

Les autoroutes francaises sont
statistiquement 5 fois plus
stires que le reste du réseau
routier national. Le nombre de
tués est en baisse constante
depuis 2002 : moins 48 %. En
2016, 169 personnes ont trouvé
la mort sur les autoroutes en
France. Les équipes de sécurité
interviennent pres de 450 000
fois par an.

ﬂ LA SOMNOLENCE

Y EST LA PREMIERE
CAUSE D’ACCIDENT
MORTEL

oy

Plus d'un accident mortel sur
quatre (27 %) est occasionné par
I'endormissement. Les mes-
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sages des panneaux, du type
«Toutes les deux heures la
pause s'impose», ne sont pas
inutiles. L'alcool, les drogues et
les médicaments représentent,
eux, plus d'un déces sur sept
(15%). Quant aux dépassements
de limite de vitesse, il sont a
l'origine de 16 % des morts. La
part des accidents mortels liés
autéléphone portable au volant,
quireprésentait 4 % avant 2010,
est passée a 16 % en 2016.

B ENCAS

DE PANNE, JE PEUX
ATTENDRE SUR
LA BANDE D’ARRET
D’'URGENCE

Il est extrémement dangereux
de circuler a pied sur la bande
d'urgence ou d’y réparer son
véhicule. Chaque année 25 pié-
tons sont tués parce qu’ils ne
sont pas derriere la glissiere de
sécurité. Ces accidents mortels
se produisent dans 65% des cas
la nuit (Voir 5 conseils en cas de
panne page III).

B ONEST DEPANNE

TRES RAPIDEMENT

mar |

Le temps moyen d’intervention
estde 30 minutes. Pour des rai-
sons de sécurité, seuls les dé-
panneurs agréés peuvent in-
tervenir. Le tarif est réglementé
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par laloi: 123,90 TTC pour une
automobile de moins de 1,8 ton-
ne du lundi au vendredi, de 8 h
al8h, et 18585TTC de 18 h a
8 h, ainsi que les week-ends et
jours fériés.

E LA POSE

DU TRIANGLE
DE SECURITE EST
OBLIGATOIRE
SUR LAUTOROUTE

Le gouvernement a décidé de
rendre obligatoires le gilet de
sécurité et le triangle de pré-
signalisation. Cependant, sur
autoroute, la pose du triangle
constitue une mise en danger
manifeste de la vie des conduc-
teurs. Par conséquent, dans ce
cas précis, ils ne sont pas sou-
mis & cette obligation (voir
conseils de sécurité en page III).

B LES CHEQUES-

VACANCES NESONT
PLUS ACCEPTES

VRAI, MAIS...

Les cheques-vacances papier
ne sont plus acceptés au péage,
mais il est toujours possible de
payer avec grace a l'offre Liber-t
Vacances. Sans frais de gestion
ni dépdt de garantie, elle est
ouverte aux bénéficiaires de
Cheques-Vacances, qui y sous-
crivent via une société d’auto-
route. Elle permet de créditer

son compte par internet avec
ses cheques dans une limite de
150 € par an (récupérables
d’une année sur l'autre).

B LES HAUSSES

DE PEAGE SONT FIXEES
PAR LES SOCIETES
D'AUTOROUTES

Les hausses des tarifs sont vali-
dées par I'Etat, qui contrdle
chaque année I'ensemble des
grilles de prix, apres proposi-
tion des sociétés d’autoroutes.
Les augmentations sont fixées
pour un an et annoncées plu-
sieurs semaines a l'avance. Les
sites des sociétés d’autoroutes
permettent de calculer ce qu'on
paiera aux péages. www.auto-
routes.fr.

m ON NE PEUT

PAS Y CIRCULER
EN VEHICULE
ELECTRIQUE

Ouvert depuis deux ans, le ré-
seau Corri-Door est un mail-
lage de 200 bornes de re-
charges rapides disposées tous
les 80 km sur les autoroutes.
Moyennant un abonnement ou
une carte prépayee, il est pos-
sible de recharger sa voiture
électrique (de toute marque)
entre 20 et 30 minutes. Le
temps d’'une pause-café !
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Investissements
pour 'avenir

Depuis un an, le plan de
relance autoroutier porte

sur 3,27 milliards d'euros

de travaux de modernisation

et d'amélioration

de la sécurité des voies.

Son investissement total représente I'équi-
valent de laligne ferroviaire a grande vitesse

Tours-Bordeaux, mise en service le 2 juillet
prochain. Les travaux du plan de relance
autoroutier, intégralement financés par les
sociétés d’autoroutes, sont actuellement
répartis sur tout le territoire a travers vingt
opérations majeures et de nombreux chan-
tiers secondaires de mise a niveau environ-
nementale disséminés dans dix régions.

Plus de 8200 emplois vont étre créés ou
assurés chaque année pendant trois ans
dans les entreprises du BTP ainsi que
1000 emplois supplémentaires dans les
secteurs de 'environnement. En contrepar-
tie, 'Etat a procédé a un allongement de
2,5 ans (en moyenne) des concessions d’au-
toroutes. Focus sur 9 opérations parmi les
plus importantes, alors qu'un prochain plan
d’'investissement représentant 57 nouveaux
chantiers de modernisation, pour un total de
plus de 800 millions d’euros, devrait étre

engagé d’ici la fin 2017.

0 CONGEILS
INGONTOURNABLES

@ En cas de panne
ou d'incident,
ne jamais rester
dans la voiture.

@ Mettre les gilets
jaunes.

© Toujours se placer
derriére la glissiéere
de sécurité.
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@ Appeler les secours
depuis une horne
orange ou via
les applications
(SOS AUTOROUTES,
VINCI Autoroutes).

@ Ne pas remonter
I'autoroute a pied.

d'euros.

 at0

Elargissement & 2x4 voies
sur les 16 km qui séparent
les hifurcations A10/A19
et A10/A71 avecun
aménagement de la
hifurcation A10/A71.

=» Livraison : 2024.

=» Coiit : 219 millions
d'euros.

=

Elargissement de
I'autoroute a 2x3 voies
sur 27 km entre les
échangeurs 7 (Ondres)
et 9 (Saint- Geours-
de-Maremne).

=» Livraison : 2020.
= Coiit : 313 millions

ais

Création d'un troisieme viaduc
de 360 m de long a Guerville.

=» Livraison : 2020.

=» Coiit : 47 millions d'euros
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Complément sud de I'échangeur 14

(Bailly - Romainvilliers).
=» Livraison: 2018.

=» Coiit : 26 millions d'euros.

a6

PARIS

ORLEANS ,

¢ TOURS

* POITIERS

=N

Entre Toulouse et Narbonne, mise a 2x3 voies

sur 12 km entre la bifurcation AG1/A66

et les aires de Port Lauragais et mise

a 2x3 voies sur 20 km de I'échangeur 25
(Lézignan) a la bifurcation AG1/AS.

=) Livraison:2021.

=» Coiit : 200 millions d'euros

Réalisation d'un dispositif d'échange A71-RCEA sur 4,5 km
et amélioration de la connexion A406 ouest-RCEA sur 2 km

pour améliorer la sécurité.

=» Livraison: 2020 et 2021.
=» Coiit : 90 et 39 millions d'euros -2 chantiers.

GRENOBLE

BAYONNE

°
TOULOUSE

~NARBONNE .

2

TOULON

Mise a niveau technique et
environnementale de la traversée
de Grenoble sur 8 km et
aménagement pour fluidifier la
section nord de I'A480 sur 7 km.
=» Livraison : 2022.

PS ‘;) Coiit : 300 millions d'euros.
> 4

=a

Transformation en

2x3 voies sur 7 km
depuis la sortie du tunnel
de Toulon jusqu'a

la hifurcation AS7/A570.
=» Livraison : 2024.

-» Coiit : 600 millions
d'euros.

La securite,

Rencontre avec Jean-Marc Grivot, 53 ans, patrouilleur
sur I'AI au centre d'exploitation de Senlis (Oise).

our sécuriser
leurs 9137 km de
voies les sociétés
d’autoroutes em-
ploient 5000 pa-
trouilleurs. Jour et nuit, toute
l'année, par tous les temps, ils
travaillent pour la sécurité des
conducteurs et de leurs passa-
gers. Jean-Marc Grivot est I'un
d’eux : «A 32 ans, aprés avoir
travaillé dans larestauration, je
suis entré a la Sanef comme
ouvrier affecté a l'entretien des
voies et jai pu grimper les
échelons.»

Chaque jour, dans son fourgon
aménagg, il sillonne l'autoroute
sur une portion de 52 km pour
réparer des barrieres, ramas-
ser des objets qui sont tombés
sur la chaussée et s‘assurer

quaucun véhicule nest en
panne sur la bande d'urgence.
Jean-Marc travaille en 3/8
parce que l'autoroute ne dort
jamais. Au matin de notre ren-
contre, il a embauché a 5
heures. «Ce n’'est pas la plus
dure des tranches, jhabite a 5
minutes, la nuit complete est
plus difficile, mais c’est aussice
que je préfere, 'ambiance est
différente. »

20 ANS D'INTERVENTIONS
PARFOIS INSOLITES
Depuis vingt ans, Jean-Marc
Grivot en a vécu des interven-
tions insolites, du break fami-
lial qui perd ses vélos, au piéton
quise promene sur les voies en
passant par I'adoption d'un la-
pin nain abandonné un jour de

grands départs. «Elle est ve-
nue a mes pieds pour que je la
prenne avec moi. Comme
c’était une femelle et que nous
étions le 1*juillet, je 'ai appelée
Juliette. A lamaison les enfants
étaient contents.»

Tous les jours, Jean-Marc tra-
vaille pour un seul objectif : la
sécurité des automobilistes :
«lls ne se rendent pas compte
du danger, pour eux comme
pour nous. Certains changent
leur roue eux-mémes sur la
chaussée !'» Le 14 mars der-
nier, un collegue, de Jean-
Marc, du centre dentretien
d’Arras (Nord), a perdu la vie
sur l'autoroute Al Depuis, la
Sanef a lancé une campagne
qui interpelle les conducteurs
afin qu’ils agissent aussi pour

la sécurité des équipes. Tout
aussirécemment, VINCI Auto-
routes a appelé€ a la prudence
apres que cing de ses véhicules
ont été percutés et un agent
blessé en 48 heures.

Depuis dix ans, les accidents

impliquant des personnels

le métier des hommes en jaune

autoroutiers sont en augmen-
tation. En 2016, on en recense
124, contre 106 en 2014. Plus de
40 % ont lieu lorsque les agents
posent des balisages et pres
d'un tiers lorsqu’ils inter-
viennent pour porter secours
aux clients accidentés.

©B.CUQ
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L’autoroute du futur au gervice
des nouvelles mobilités

Covoiturage, acces aux
agglomérations, voitures autonomes
et routes connecteées : Jean Mesqui,
président de I'ASFA (Association
des Sociétés Francaises d'Autoroutes),
explique les futurs bouleversements.

Le transport routier n'est-il pas
dépassé au XXI¢ siecle ?

Bien au contraire ! Actuelle-
ment, il représente 80% des
transports en France. La circu-
lation automobile, pour le fret
ou les passagers, ne va pas
décliner, mais des aspects fon-
damentaux sont en complet
bouleversement. Automatisa-
tion, changement de motorisa-
tion sont un de ces aspects ; les
modes d’utilisation pour les
particuliers — covoiturage, voi-
ture partagée, en sont d’autres ;
les modes de circulation un
troisieme. Va-t-il exister des
trains de voitures ou de ca-
mions? On y travaille. Donc
non, cent fois non, le transport
routier n'est pas dépassé ; mais
le champ des possibles est tel-
lement ouvert qu’il est impos-
sible aujourd’hui, comme cin-
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quante ans plus tot, de prédire
le futur.

En ville, la voiture aura-t-elle
toujours sa place ?
Laquestionn’estpastantqu’elle
ait sa place, mais la place pour
quelle voiture ? Il est certain
que la voiture particuliere de
papa va progressivement dis-
paraitre a l'intérieur des gran-
des agglomérations. Mais une
autre question est la connexion
de la ville, du noyau urbain,
avec les poles d’habitat généra-
lement situés en périphérie.
Plusieurs évolutions sont en
marche pour aller vers un meil-
leur remplissage des véhicules
— voitures, bus —, mais aussi un
meilleur remplissage des in-
frastructures, en massifiant
leur usage. Le transport routier
s'interconnectera mieux avec

EN PARTENARIAT AVEC

les transports collectifs : bus,
train, métros et des voitures de
petite taille, moins polluantes,
plus adaptées ala ville. Le véhi-
cule utilitaire ne disparaitra pas
non plus puisquil faudra bien
livrer les marchandises. Au fi-
nal la vraie question est : com-
ment transporter le plus de
voyageurs possible de la ou ils
vivent vers la ol ils travaillent
dans les meilleures condi-
tions ?

Quelles solutions pour

la circulation aux ahords

des grandes agglomérations ?
La capacité des autoroutes
n'étant pas illimitée, il faut im-
pérativement occuper davan-
tage les véhicules. Le covoitu-
rage doit se multiplier en zone
urbaine et pour les trajets pé-
riurbains. Il est impératif de
développer les services d’auto-
cars accessibles au Pass Navi-
go, comme I'Express Al4 qui
relie la banlieue ouest au quar-
tier de la Défense. Il faut cons-
truire des hubs intermodaux
qui serviront de jonctions entre
les autoroutes et les différents
moyens de transports pour
rejoindre les centres-villes et
des voies réservées la ou la
congestion le justifie. Pour cela,

A

ASFA

il faut mobiliser tous les finan-
ceurs et optimiser les modes de
gouvernance du transport ; les
concessionnaires ont des solu-
tions, ils les proposent au gou-
vernement.

Comment voyez-vous |'évolution
des autoroutes ?

Ce qui va évoluer, ce ne sont pas
les infrastructures de l'auto-
route, mais sa capacité a com-
muniquer avec les véhicules
afin de toujours améliorer la
transmission de l'information
en temps réel pour assurer la
sécurité et la fluidité du trafic.
Nous avons développé la radio
d’autoroute, qui est le ler vec-
teur de l'information sur I'état
du trafic. La prochaine révolu-
tion sera la relation entre le
véhicule et la route pour un
accompagnement a la seconde
pres.

L'autoroute est-elle déja préte
pour la voiture autonome ?

Oui, a 90 ou 95 %. Lautoroute
est une infrastructure qui est
bien entretenue et dispose de
tous les éléments de repérage
nécessaires au véhicule auto-
nome. Les constructeurs
testent leurs voitures sur auto-
routes — il va de soi que pour les

r

Jean
Mesqui,
président :
de 3
IASFA. £
longues distances, ce sont les
axes les mieux adaptés. Les
concessionnaires, opérateurs
de services de mobilité, sont
préts.

Comment seront financées

les autoroutes du futur ?

Le modele de la concession, tel
que lEtat l'a développé en
France, est le levier d’investis-
sement le plus équitable pour
assurer le développement des
infrastructures nécessaires et
répondre aux besoins de mobi-
lit¢ de nos concitoyens. Le
choix fait il y a 60 ans par la
France de faire payer l'utilisa-
teur et non le contribuable reste
d’actualité. Ce modele s'est
imposé en Europe et dans le
monde.
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/.
'LASFA,
cestquoi?

Elle regroupe

19 membres
concessionnaires

et 3 exploitants
d'autoroutes et
d'ouvrages routiers.

Ses missions sont :

la défense des intéréts
du secteur, la
communication,

la réalisation d'études
et d'enquétes, les
relations internationales
non commerciales

avec les autres acteurs
du transport autoroutier
et les négoaciations

a caractere social de la
branche professionnelle.

®  LesFEuropéensrestent attachésaleur voiture

Le véhicule personnel motorisé est toujours en téte des moyens de transports les plus utilisés
par les Européens, méme si les autres modes la rattrapent...

67%

des habitants
des zones
rurales.

67%

des habitants
de la périphérie
d'une ville.

54 %

des citadins

Tous moyens de transport con-
fondus, les Francais passent en
moyenne7h12asedéplacer chaque
semaine*. Nos voisins y passent

LA VOITUREEST LEMOYEN DE TRANSPORT PREFERE EN EUROPEDE:

C C ¢

44 %
des Européens (et 40 %
de Francais) seraient préts

a pratiquer plus souvent
le covoiturage.

65%

des Européens (et 67 %
de Francais) utilisent
leur voiture pour
se rendre au travail.

environ 9h 35 (soit 1h 55 par jour). Si
la marche tient le haut du pavé avec
3h18 de foulées hebdomadaires,
elle est talonnée par la voiture per-

des Européens
(et 74 % de Francais)
sont satisfaits
de leur réseau routier.

58 %

des Européens (et également

58 % de Francais) sont insatisfaits
de la fluidité des transports
routiers aux heures de pointe.

67%

sonnelle, utilisée en moyenne 3h14
par semaine, contre seulement
52 minutes pour le bus ou le car et
24 minutes pour le co-voiturage.

77%

Cela montre I'importance des in-
frastructures de transport dans la
vie quotidienne. Tour d’horizon des
pratiques européennes.

4 %
des Européens (et 85 % des Francais)
pensent qu'il est important d'investir

pour créer des voies réservées aux bus
et au covoiturage sur les autoroutes.

des Européens (et 72 % de Francais)
estiment que les innovations
futures dans le domaine

de la mobilité seront positives.

*Source : sondage Ipsos pour IASFA, mars 2017.



